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Die f olgenden Angaben sind den vom An me I der eingereichten Unter lagen entnommen 

@ Verfahren zum Steuern eines Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystems und Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem 

® Ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem, vorzugsweise 
ein Gassack-Ruckhaltesystem wird so betrieben, dafc 
wahrend des Fahrbetriebes, noch vor einem Aufprall, 
fahrzeug- oder insassenspezifische Parameter erfafct wer- 
' den. Diese Parameter werden in einer Steuereinrichtung 
verarbeitet, um eine optimale Ruckhaltekraft zu bestim- 
men. Uber eine Stelleinrichtung wird ein Ventil noch wah- 
rend der Fahrt, vor dem Unfall betatigt, das die in das 
Ruckhaltemittel, vorzugsweise in den Gassack einstro- 
mende Gasmenge steuert. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines 
Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesy sterns, rait einem Gasgenera- 
tor, der ein Gehause mit wenigstens einer Ausstromoffnung 5 
hat, einem Ruckhaliemittel, das mit der Ausstromoffnung in 
Stromungsverbindung stent, das durch das irn Riickhaltefall 
erzeugte Gas betaugt wird und das durch unmittelbaren 
Kontakt mit dem Insassen diesen zuriickhalt, Sensoren, die 
f ahrzeug- oder insassenspezifische Parameter erfassen, einer 10 
Steuereinheit, die die Parameter verarbeitet, wenigstens ei- 
ner von der Steuereinheit angesteuerten elektrischen Stell- 
einrichtung und wenigstens einem Ventil mit wenigstens ei- 
ner Offnung mit veranderlichern wirksamen Querschnitt, 
durch die wenigstens ein Teil des erzeugten Gases strbmt, 15 
wobei der Querschnitt durch die Stelleinrichtung verandert 
wird, um die Stromung des zum Ruckhaltemittel gelangen- 
den, erzeugten Gases zu steuern. 

Ferner betrifft die Erfindung ein Fahrzeuginsassen-Riick- 
haltesystem zur Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Ver- 20 
fahrens. 

Bislang bekannte Fahrzeuginsassen- Ruckhaltesysteme 
sind z. B. Gassack-Ruckhaltesysteme oder Sicherheitsgurt- 
Ruckhaltesysteme mit Gurtstraffer. Derzeit werden Ruck- 
haltesysteme erprobt, welche eine unterschiedliche Ruck- 25 
haltewirkung, abgestimmt auf die AufpraUintensitat oder 
die Konstitution des Fahrzeuginsassen (z. B. GroBe, Ge- 
wicht und Sitzposition), entfalten. Dies kann beispielsweise 
dadurch erreicht werden, daB die Ausstrbmoffnungen im 
Gasgenerator nach dem Ziinden des Gasgenerators in ihrem 30 
Querschnitt verandert werden, so daB das erzeugte Gas mit 
unterschiedlicher Geschwindigkeit in den Gassack oder den 
Gurtstraffer stromen kann. Die Steuerung eines solchen Sy- 
stems muB jedoch extrera schnell reagieren, was einen ho- 
hen technischen Aufwand erfordert. Femer ist es bekannt, 35 
AuslaBoffhungen im Gassack vorzusehen, die bei Erreichen 
eines bestimmten vorgegebenen Druckes, z. B. durch Zer- 
storen eines Wandungsabschnittes, geoffnet werden, um die 
Harte des Gassacks zu verringem. Dariiber hinaus sind zur 
Eirzielung unterschiedlicher Riickhaltekrafte Mehrstufen- 40 
Gasgeneratoren vorgeschlagen. 

Die bislang angedachten und erprobten Systeme haben je- 
doch zahlreiche Nachteile. Zum einen sind sie, wie bereits 
erwahnt, technisch sehr aufwendig. Das Vorsehen von Aus- 
laBoffnungen in einem Gassack erlaubt es nicht, den Ab- 45 
strdmquerschnitt beliebig zu andern; somit ist eine Anpas- 
sung an beliebige Aufprallintensitaten oder beliebige Kon- 
stitution des Insassen nicht erzielbar. Durch Mehrstufengas- 
generatoren lassen sich aufgrund der stufenweisen Ande- 
rung der Riickhaltewirkung nur sehr grobe Annaherungen 50 
an den gewiinschten optimalen Veriauf der Riickhaltung er- 
zielen. Der wesentliche Nachteil der bekannten Verfahren 
liegt jedoch darin, daB fur die Verstellung der wirksamen 
Offnungsquerschnitte nur Sekundenbruchteile zur Verfu- 
gung stehen und eine exakte Einstellung kaum zu realisieren 55 
ist. 

Die Erfindung schafTt ein Verfahren zum Betreiben eines 
Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystems, vorzugsweise eines 
Gassack-Ruckhaltesystems oder eines Sicherheitsgun- 
Riickhaltesy stems, welches nicht erst im Riickhaltefall mit 60 
der Steuerung der ausstromenden Gasmenge und damit des 
Gasdrucks beginnl, sondem bereits vorher im normalen 
Fahrbetrieb wenigstens eine grobe Einstellung des wirksa- 
men Querschnitts vornimmt. Dadurch laBt sich der techni- 
sche Aufwand zur Erzielung einer schnellen Querschnitts- 65 
veranderung erheblich reduzieren. Zudem kann der wirk- 
same Querschnitt genauer eingestellt werden als bisher, da 
mehr Zeit fiir die Verstellung zur Verfugung stent. Dies wird 



bei einem Verfahren der eingangs genannten Art dadurch er- 
reicht, daB vor dem Aktivieren des Ruckhaltesystems, wah- 
rend des Betriebs des Fahrzeugs durch Sensoren wenigstens 
in periodischen Zeitabstanden wenigstens einer der folgeri: 
den Parameter erfaBt wird 

- GroBe des Fahrzeuginsassen, 

- Sitzposition des Fahrzeuginsassen, 

- Gewicht des Fahrzeuginsassen, 

- Fahrzeuginsasse angeschnallt ja odernein, 

- Fahrgeschwindigkeit, und 

daB in der Steuereinheit der oder die erfaBten Parameter ver- 
arbeitet werden und 

daB mittels der elektrischen Stelleinrichtung der wirksame 
Querschnitt der Offnung des Ventils wahrend des Betriebs 
des Fahrzeugs und noch vor dem Aktivieren der Ruckhalte- 
vorrichtung verstellt wird, um im Riickhaltefall eine auf den 
oder die Parameter abgestimmte Riickhaltewirkung zu er- 
zielen. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren nutzt die Erkenntnis, 
daB die Parameter, die £ur Bestimmung der optimalen Riick- 
haltewirkung ausschlaggebend sind, bereits groBteils vor ei- 
nem Unfall ermittelt werden konnen. Beispielsweise wird 
durch die Fahrgeschwindigkeit die zukunftige AufpraUin- 
tensitat mitbestimmt Weitere Parameter, wie z. B. die Um- 
gebungstemperatur oder die Sitzposition des Fahrzeuginsas- 
sen oder dessen korperliche Konstitution beeinflussen eben- 
falls die notwendige, optimale Riickhaltekraft. Diese Para- 
meter konnen vor dem Kollisionsfall ermittelt werden. 
Wenn z. B. eine hohe Fahrgeschwindigkeit vorhanden ist, 
wiirde der Unfall zu einer hohen AufpraUintensitat fuhren. 
In diesem FaU muB das Ruckhaltemittel sehr schnell reagie- 
ren, d. h. der maximale Massenstrom muB zum Ruckhalte- 
mittel flieBen. Ahnlich verhaltes sich, wenn der Fahrzeugin- 
sasse nicht angeschnallt ist oder wenn er ein hohes Gewicht 
aufweist. Das erfindungsgemaBe Verfahren kann eine oder 
mehrere der aufgefiihrten Parameter und auch zusatzliche 
Parameter mit berucksichtigen, um die optimale Riickhalte- 
wirkung zu best im men und diese zu erzielen. 

Die Offnung des Ventils, deren Querschnitt verandert 
wird, kann beispielsweise eine AuslaBoffhung sein, die ins 
Freie mundet, so daB ein Teil des Gases nicht zum Ruckhal- 
temittel gelangen kann. Dariiber hinaus kann die Offnung 
eine Durchstromoffnung sein, durch die das zum Ruckhalte- 
mittel gelangende Gas stromen muB. SchlieBlich konnen 
auch eine AuslaBoffnung und eine Durchstromoffnung vor- 
gesehen sein ? deren Querschnitte verandert werden konnen. 

Vorzugsweise findet eine standige Uberwachung der zu 
bestirnmenden Parameter wahrend des Betriebs des Fahr- 
zeugs statt. Die Anpassung des wirksamen Querschnitts an 
die veranderten Parameter erfolgt ebenfalls unmittelbar 
nach dem Feststellen von sich andemden Parametem. 

GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform wird auch die 
Intensiiat des Aufpralls mit ermittelt. Eine zusatzliche, soge- 
nannte Fein verstellung des Querschniltes kann darin gege- 
benenfalls noch zusatzlich erfoigen. Damit laBt sich das er- 
findungsgemaBe Verfahren beispielsweise dadurch verein- 
facht beschreiben, daB vor dem Unfall eine Grobeinstellung 
des wirksamen Querschnitts der Offnung erfolgt, und gege- 
benen falls wahrend des Aufpralls noch eine Feinabstim- 
mung nachfolgen kann, falls dies noch notwendig ist. Der 
Verstellweg bei der Feineinstellung ist somit geringer als bei 
Riickhaltesystemen nach dem Stand derTechnik. 

Das erfindungsgemaBe Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesy- 
stern zur Durchfuhrung des Verfahrens weist einen Gasge- 
nerator, der ein Gehause mit wenigstens einer Ausstrdmoff- 
nung hat, auf, ein Ruckhaltemittel, das mil der Ausslromdff- 
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nung in Stromungsverbindung stent, das dufch das irnRuck- 
haltefall erzeugte Gas betatigt wird und das durch unmittel- 
baren Kontakt mit dem Insassen diesen weitgehend zuriick- 
halt. Ferner hat das Ruckhaltesystem Sensoren, die fahr- 
zeug- oder insassenspezifische Parameter erfassen, sowie 
eine Steuereinheit, die die Parameter verarbeiteL Eine Stell- 
einrichtung wird von der Steuereinheit angesteuert. Ein 
Ventil mit wenigstens einer Offnung mit veranderlichem 
wirksamem Querschnitt, durch die wenigstens ein Teil des 
erzeugten Gases stromt, ist vorgesehen. Der Querschnitt 
wird durch die Stelleinrichtung verandert, urn die Stromung 
des zum Ruckhaltemittel gelangenden, erzeugten Gases zu 
steuera. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Systems weist die Stelleinrichtung einen 
Stellantrieb und eine durch den Stellantrieb bewegliche 
Blende auf, die Teil des Ventils ist und durch die der Quer- 
schnitt der Offnung verandert werden kann. 

Da durch den Druck-des ausstrdmenden Gases die Blende 
gegebenenfalls wieder verstellt werden kann, ist eine Arre- 
tiervorrichtung vorgesehen. Diese verhindert das Verstellen 
der Blende. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren ist nicht nur auf das Be- 
treiben einer erfindungsgemaBen Vorrichtung beschrankt, 
bei der die verstellbare Offnung stromauf warts der Einrich- 
tung vorgesehen ist. Gerade beim Vorsehen eines Gurtstraf- 
fers ist es moglich, auch im Gehause des Gurtstraffers die 
Offnung vorzusehen. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung und aus den nach- 
folgenden Zeichnungen, auf die Bezug genommen wird. 

In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Querschnittsansicht durch ein erfindungsge- 
maBes Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem mit einem Gas- 
sack-Modul, und 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des in Fig. 1 gezeig- 
ten Gasgenerators mit der Stelleinrichtung zum Verstellen 
des Querschnitts der AuslaBoffnung. 

In Fig. 1 isl ein Teil eines Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesy- 
stems in Form eines Gassack-RiickhaUesystems zur Befesti- 
gung an einer Lenkradnabe (nicht gezeigt) dargestelli. Das 
Gassack-Riickhaltesystem umfaBt Ruckhaltemittel in Form 
eines dargestellten Gassack-Moduls mit einem Gasgencra- 
tor 3. Der Gasgenerator 3 hat ein Gehause mit zahlreichen, 
am Umfang verteilten Ausstromoffnungen 5 und einem 
Ringflansch 7. Der Gasgenerator 3 ist von einem topflbrmi- 
gen Behalter 9 umgeben, welcher zahlreiche Schlitze 11 auf- 
weist, uber die erzeugtes Gas in den den Behalter 9 umge- 
benden Gassack 13 gelangt. Durch den Behalter 9 und das 
Gehause des Gasgenerators wird ein Expansionsraum den- 
niert, in den erzeugtes Gas einstromt und in dem es sich ver- 
teilt, bevor es in den Gassack 13 stromt. Der Behalter 9 und 
der Gasgeneraior 3 sind an einer Modulwanne 12 durch 
Schraubverbindungen 14 arret iert. An die Modulwanne 12 
schlieBl sich die Modulabdeckung 15 an. 

per Ringflansch 7 besilzt irn Bereich seines den Expansi- 
onsraum begrenzenden Abschnitts mehrere AuslaBoffnun- 
gen 17, wie in Fig. 2 besser zu erkennen ist. Eine innenseitig 
auf dem Ringflansch 7 aufliegende und durch das Gehause 
des Gasgenerators 3 gelagerte Ringblende 19 weist eben- 
falls zahlreiche arn Umfang verteilte Offnungen 21 auf, wo- 
bei jeder AuslaBoffnung 17 eine enlsprechende Offnung 21 
in der Ringblende zugeordnet ist. Durch Verdrehen der 
Ringblende kann der wirksame Querschnitt der AusiaBbff- 
nungen 17 stufenlos verandert werden, wobei es auch mog- 
lich ist, die AuslaBoffnungen 17 vollstandig zu schlieBen. 
Die Ringblende 19 bildet zusanimen mit dem Ringflansch 7 
ein Ventil. Ein Stellaniricb 23 in Form eines Elektromotors 



10 537 A # 

4 

bildet eine Stelleinrichtung zum Verstellen des wirksamen 
Querschnitts der AuslaBoffnungen 17. Die Ringblende 19 
weist an einem Abschnitt ihres Umfangsrandes eine Vferzah- 
nung 25 auf, in die ein durch den Stellantrieb 23 angeiriebe- 
5 nes Ritzel 27 eingreift 

Der Stellantrieb 23 wird duroh eine Steuereinheit 29 beta- 
tigt, die wiedemm mit mehreren Sensoren, von denen nur 
zwei Sensoren 31 gezeigt sind, in Verbindung stent. 
Die Sensoren erfassen folgende Parameter 
to GroBe des Fahrzeuginsassen, 
Sitzposition des Fahrzeuginsassen, 
Gewicht des Fahrzeuginsassen, 
Fahrzeuginsasse angeschnallt ja oder nein, 
Sitz belegt ja oder nein, 
15 Temperatur des Gasgenerators, 
Fahrgeschwindigkeit und 
Intensitat des Aufpralles. 

Bis auf den letzten Parameter werden alle vorgenannten 
Parameter wahrend des Betriebs des Fahrzeugs standig er- 
20 mittelt. Die Steuereinheit 29 errechnet aufgrund der ermit- 
telten Daten die in einem Ruckhaliefali opumale Ruckhalte- 
wirkung und den Verlauf des Gassackinnendrucks, der zu 
der gewiinschten Ruckhaltewirkung fuhrt. Wahrend des Be- 
triebes, noch vor dem Aufprall, wird- dann der wirksame 
25 Querschnitt der Ausstromoffnungen 17 durch Verdrehen der 
Ringblende 19 verstellt 

Im Ruckhaltefall stromt uber die Ausstromoffnungen 5 
das erzeugte Gas in den Expansionsraum 19. Ein Teil der 
Gasmenge gelangt uber die mehr oder weniger offenen Aus- 
30 laBoffnungen 17 ins Freie. Die iiberwiegende. Menge des 
Gases gelangt jedoch iiber die Schlitze 11 in den Gassack 13 
und fuhrt zu dessen Entfaltung und zum AufreiBen der Mo- 
dulabdeckung 15. Der Gassack 13 bildet ein Mittel, das 
durch direkten Kontakt mit dem Insassen diesen weitgehend 
35 zuruckhalt und das durch das erzeugte Gas betatigt wind. 
Falls es gewunscht ist, kann auch die Intensitat des Aufpral- 
les noch zur Bestimmung des optimalen wirksamen Quer- 
schnitts der AuslaBoffnungen 17 mit herangezogen werden. 
In diesem Fall wird der Stellantrieb 13 oder ein weiterer, 
40 nicht gezeigter vorgesehener Stellantrieb im Ruckhaltefall 
betatigt, der sozusagen eine Feineinstellung der Ringblende 
19 zusatzlich zu der bereits wahrend des Fahrbetriebes, vor 
einem Aufprall erfolgten Voreinstellung durchfiihrt. 

Damit verhindert wird, daB die Ringblende 19 im Riick- 
45 haltefall durch das Gas verdreht wird, isl eine Verdrehsiche- 
rung in Form eines Rasthakens vorgesehen, der ein Verdre- 
hen der Ringblende 19 in Richtung der vom Gas auf die 
Ringblende ausgeubten Verstellkraft verhindert. 

50 Palentansprliche 

1. Verfahren zum Betreiben eines Fahrzeuginsassen- 
Riickhaltesystems, 

mit einem Gasgenerator (3), der ein Gehause mit we- 
55 nigstens einer Ausstromoffnung (5) hat. 

einem RuckhallemitteL 

das mit der AusstromorTnung (5) in Strbmungs verbin- 
dung steht, 

das durch das im Ruckhaltefall erzeugte Gas betatigt 
60 wird und 

das durch unrnittelbaren Kontakt nut dem Insassen die- 
sen zuruckhalt, 

Sensoren (31), die fahrzeug- oder insassenspezifische 
Parameter erfassen, 
65 einer Steuereinheit (29), die die Parameter verarbeiteL, 

wenigstens einer von der Steuereinheit angesteuerten 
elektrischen Stelleinrichtung und 

wenigstens einern Ventil mil wenigstens einer Offnung 
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(17) mit veranderlichem wirksamen Querschnitt, durch 
die wenigstens ein Teil des er2eugten Gases stromt, 
wobei der Querschnitt durch die Stelleinrichtung ver- 
andert wird, urn die Stromung des zum Ruckhaltemittel 
gelangenden, erzeugten Gases zu steuern, 5 
da durch gekennzeichnet, 

daB vor dem Aktivieren des Riickhaltesystems, wah- 
rend des Betriebs des Fahrzeugs durch Sensoren (31) 
wenigstens in periodischen Zeitabstanden wenigstens 
einer der folgenden Parameter erfaflt wird 1° 

- GroBe des Fahrzeuginsassen, 

- Sitzposition des Fahrzeuginsassen, 

- Gewicht des Fahrzeuginsassen, 

- Fahrzeuginsasse angeschnallt ja oder nein, 

- Fahrgeschwindigkeit, und 15 
daB in der Steuereinheit (29) der oder die erfaBten 
Parameter verarbeitet werden und 

daB mittels der elektrischen Stelleinrichtung der 
wirksame Querschnitt der Offnung (17) des' Ven- 
tiils wahrend des Betriebs des Fahrzeugs und noch 20 
vor dem Aktivieren der Ruckhaltevorrichtung 
verstellt wird, urn im Riickhaltefall eine auf den 
oder die Parameter abgestimrnte Ruckhaltewir- 
kung zu erzielen. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 25 
net, daB ein Teil des im Riickhaltefall erzeugten Gases 
ins Freie abgeblasen wird, indem die Offnung als Aus- 
laBoffnung (17) ausgebildet ist und ins Freie mundet. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zusatzlich auch die Temperatur des Gas- 30 
generators (3) mit erfaBt wird und in die Bestimmung 
des wirksamen QuerschniUes eingeht. 

4. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB wahrend des Betriebs des Fahrzeuges eine standige 35 
Uberwachung der zu besiimmenden Parameter und 
daB bei Anderung der Parameter eine sofortige Anpas- 
sung des wirksamen QuerschniUes stattfindet. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei einem Unfall die Auf- 40 
prallintensitat des Fahrzeugs erfaBt wird und gegebe- 
nenfalls eine weitere Verstellung des QuerschniUes er- 
folgL • 

6. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesy stern zur Durchfuh- 
rung des Verfahrens nach einem der vorstehenden An- 45 
spruche, 

mit einem Gasgenerator (3), der ein Gehause mit we- 
nigstens einer AusstromofTnung (5) aufweist, 
einem Ruckhaltemittel, das mit der Ausstromoffnung 
(5) in Stromungsverbindung stent, das durch das im 50 
Riickhaltefall erzeugte Gas betatigt wird und das durch 
unmittelbaren Kontakt mil dem Insassen diesen weii- 
gehend zuriickhalt, 

Sensoren (31), die fahrzeug- oder insassenspezifische 
Parameter erfassen, 55 
einer Steuereinheit (29), die die Parameter verarbeitet, 
wenigstens einer von der Steuereinheit (29) angesteu- 
erten Stelleinrichtung und 

wenigstens einem Ventil mil wenigstens einer Offnung 
mit veranderlichem wirksamen Querschnitt, durch die 60 
wenigstens ein Teil des erzeugten Gases stromt, wobei 
der Querschnitt durch die Stelleinrichtung verandert 
wird, um die Stromung des zum Ruckhaltemittel gelan- 
genden, erzeugten Gases zu steuern. 

7. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 65 
6, dadurch gekennzeichnet, daB im Stromungsweg des 
erzeugten Gases stromaufwarts des Ruckhaltemittels 
das Ventil wenigstens eine AuslaBoffnung (17) hat, 



uber die Gas ins Freie abstromen kann, wobei der wirk- 
same Querschnitt der AuslaBoffnung (17) zur Erzie- 
lung der optirnierten Ruckhaltewirkung angepaBt wer- 
den kann. 

8. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystern nach Anspruch 

6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Stelleinrich- 
tung einen Stellantrieb (23) und eine durch den Stellan- 
trieb (23) bewegiiche Blende (19) aufweist, die Teil des 
Ventils ist und durch die der wirksame Querschnitt der 
Offnung (17) verandert werden kann. 

9. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 

7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB ein radialer Be- 
festigungsflansch, der Teil des Gehauses des Gasgene- 
rators (3) ist, die AuslaBofmung (17) aufweist. 

10. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach An- 
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Befesti- 
gungsflansch als den Gasgenerator (3) umgebender 
Ringflansch (7) und die Blende als am Ringflansch (7) 
aufliegende, verdrehbare Ringblende (19) ausgebildet 
sind und daB auf den Befestigungs flan sen ein topffor- 
miger Behalter (9) mit Offnungen aufgesetzt ist, der 
zusammen mit dem Befestigungsflansch einen Expan- 
sionsraum bildet, in den das Gas aus dem Gasgenerator 
einstromt, wobei ein Teil des Gases uber die Offnungen 
zum Ruckhaltemittel sowie ein anderer Teil des Gases 
uber die AuslaBoffnung (17) ins Freie gelangt. 

11. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach An- 
spruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Ring- 
blende (19) eine auBenseitige Verzahnung (25) hat, an 
der die Stelleinrichtung angreift. 

12. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach einem 
der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Arretiervorrichtung vorgesehen ist, die ein 
durch den Gasstrom hervorgerufenes Verstellen der 
Blende im Ruckhaltefall verhindert. 

13. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach einem 
der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Ruckhaltemittel ein Gassackmodul mit einem 
aufzublasenden Gassack ist 

14. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem nach einem 
der Anspriiche 6 bis 12, dadurch gekennzeichnet. daB 
das Ruckhaltemittel ein Sicherheitsgurtsystem mit ei- 
nem durch den Gasgenerator (3) angetriebenen Gurt- 
straffer ist. 
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Abstract 



The method involves using sensors to detect the vehicle or passenger specific parameters. A control 
unit (29) processes the parameters and controls an electric control device and a valve through which 
gas can flow. Before activation of the restraining system, during operation of the vehicle, sensors (31) 
detect periodically at least one of the following parameters: size of passenger, seating position of 
passenger, whether the passenger has the seatbelt fastened or not, the vehicle speed. These 
parameters are then processed. The cross section of the valve opening during operation of the vehicle 
and also before activation of the restraining system is adjusted to set when the system is active. An 
Independent claim is also included for a system operating according to the method. 
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